_ SISTEMA FRENO DE DISCO “MILLENNIUM?
HIDRAULICO CON PISTONES DIFERENCIADOS SISTEMA 8

INTRODUCCION

Los sistemas frenos de disco BASSANO GRIMECA para bicicleta han sido proyectados para
garantizar la mejor combinacién entre rendimiento, seguridad, ligereza y versatilidad de los
componentes. La empresa tiene muchas combinaciénes de sistemas de frenado para satisfacer
las exigencias individuales de todos sus clientes. Estos sistemas de frenado tendrian que ser
instalados en bicicletas proyectadas para la instalacion de frenos de disco, equipadas con horquillas
y cuadros con soporte para los frenos de disco y con anillos para pinzas conformes a las normas
INTERNATIONAL STANDARD. Una instalacion errénea, un mantenimiento y revisién escasos,
la modificacién y la sustitucion de componentes con partes que no sean originales pueden
comprometer la eficiencia del sistema de frenado y volverse peligrosos por el ciclista. El nivel del
aceite en el sistema siempre tiene que ser suficiente, a fin de garantizar un funcionamiento éptimo.
BASSANO GRIMECA no tiene ninguna responsabilidad en caso de que ocurran dafios a las
personas o a las cosas porgque no se han respectado las sobredichas reglas, lo que podria exponer
a riesgo la vida del ciclista.

ADVERTENCIAS

Este manual explica los procedimientos correctos de instalacion, desmontaje, calibracion y revision
del sistema freno de disco “GRIMECA” para bicicleta. Aunque las maniobras y los procedimientos
descritos sean bastante faciles a seguir, se recomienda leer todos los parrafos muy atentamente
antes de proceder a la instalacion, y sélo en caso de que se esté seguro de saber proceder con
seguridad y correctamente, y de tener los instrumentos necesarios. Si se esta en duda respecto
a los procedimientos descritos, 0 no se conoce este modelo de sistema de frenado, o no se tienen
los instrumentos necesarios por este tipo de operacion, se recomienda consultar a un mecéanico
especializado por cualquier procedimiento o revisién necesarios. Es fundamental que los
componentes de caucho no hayan contacto con ningun producto de petroleo (como, por ejemplo,
gasolina, gaséleo, etc.), porque eso puede perjudicarlos seriamente. jADVERTENCIA!: el liquido
de frenos empleado en este sistema, ademas de dafiar los componentes pintados, es muy dafiino
si toca los ojos o la piel. Si eso ocurre, lavar con agua la parte del cuerpo que ha tocado el liquido:
para evitar este contacto, siempre ponerse guantes protectores cuando se trabaja con el liquido.
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1) LUBRICANTES RECOMENDADOS

Liguido para el sistema hidraulico: emplear solamente liquido para frenos de tipo DOT3
o DOT4, tomado de un recipiente cerrado herméticamente. El empleo de otros tipos
de liquido para frenos puede dafiar los componentes y por consiguiente comprometer
el funcionamiento del sistema de frenado.

Lubricantes: emplear Unicamente grasa para sellos de freno, preferiblemente SYNTHESO
GLKO producido por KLUBER, porque esto es el tipo empleado cuando el sistema
ha sido instalado por la primera vez. El empleo de grasa que no ha sido producida
para esta finalidad puede dafar los sellos y por eso comprometer el funcionamiento
correcto del sistema de frenado.

2) INSTALACION DEL SISTEMA EN LA BICICLETA

2.1 Instalacion disco delantero y trasero

Esta operacion no es necesaria en caso de que las ruedas, delanteras y traseras,
en aleacion de aluminio "GRIMECA" (ver fig. 1) hayan sido instaladas, porque el freno
de disco ya es instalado. Sin embargo, si se desea instalar las ruedas normales de
radios, es necesario instalar los cubos "GRIMECA", montando los radios, antes de
instalar el disco. Los radios tienen que ser instalados por un mecanico especializado
y tienen que ser bastante gruesos para sostener la tension causada por el empleo del
sistema freno de disco. Se recomienda no instalar los radios de la manera llamada
"derecha” ("radial"). Una vez instalada la rueda, poner el disco delantero y trasero de
160 de diametro sobre el reborde del cubo, teniendo cuidado con la direccion de
rotacion (ver fig.2). Atornillar las roscas (A) empleando una llave Allen con torque 5-
7 Nm. La instalacion correcta del disco de freno, tenendo cuidado con la direccion
de rotacion, facilita la eliminacion mediante centrifugacion de los restos eventuales
(como por ejemplo agua y barro) que se sean acumulados durante el recorrido.

2.2 Instalacion rueda delantera y trasera

Poner el husillo de la rueda en su alojamiento, presionando ligeramente el manillar
por la rueda delantera, o el sillin por la rueda trasera; luego bloquear la rueda
correctamente. Hacer girar la rueda muy lentamente para comprobar que esté centrada
entre la horquilla y el cuadro, y que esté bien bloqueada a los lados.

2.3 Instalacion bomba delantera y trasera

La unidad bomba-manguera-pinza es suministrada preensamblada por BASSANO
GRIMECA, con una manguera hidraulica bastante larga a fin de que el ciclista pueda
escoger donde colocar la unidad bomba sobre el manillar segun las necesidades de
conduccion. Para instalar la bomba, hay que desmontar la maneta de freno del manillar
(ver fig. 3) y aflojar la rosca de la palanca del cambio (fig. 3) a fin de desplazarlo
ligeramente hacia el centro del manillar. Desplazar la chapa (A) (fig. 4) y los tornillos
(B) (fig. 4) de la bomba y colocar la bomba entre las empufiaduras y la palanca del
cambio (fig. 5). Montar de nuevo la chapa y los tornillos y ajustar la unidad bomba
como gusta lo mas teniendo en cuenta que a fin de
garantizar un funcionamiento 6ptimo de la unidad,

el deposito del liquido freno hay que sea en posicion
horizontal respecto al suelo (fig. 6). Cuando se ha
encontrado la posicion ideal, atornillar los tornillos de
sujecion de la bomba y el tornillo de sujecion palanca
de cambio de modo seguroy correcto. La maneta
de freno (ver fig. 7) se encuentra en la posicion tipica
respecto al manillar. A fin de regular la abertura de
la maneta, ver parrafo 3.2. Para colocar correctamente
la manguera hidraulica, una vez instalada la pinza,
ver fig. 12.

2.4 Instalacion pinza delanteray trasera

Todas las pinzas de los frenos de disco “GRIMECA”
para bicicleta vienen equipadas con elementos de
enganche para la instalacion en todas las horquillas

—l FIG. 6 y los cuadros conformes a las normas
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INTERNATIONAL STANDARD, que presuponen un disco delantero de 160 de diametro
y un disco trasero de 140 de diametro. Una vez instalada la rueda en la bicicleta,
meter la pinza en el disco de freno (que tiene que encontrarse entre las dos pastillas
de friccién del freno — ver fig. 8); luego girarla hasta que los elementos de enganche
se encuentren al mismo nivel de los anillos de la horquilla y del cuadro. Sin atornillarla
completamente, fijar la pinza mediante las roscas (A) (fig. 9) empleando una llave
Allen. Inclinar la bicicleta de manera que la bomba, conectada a la pinza instalada,
se encuentre en posicion vertical, con la maneta de freno hacia arriba (ver fig. 10).
Puesto que el sistema bomba-manguera-pinza ya ha sido instalado y purgado, después
que los frenos han sido ensayados algunas veces, el recorrido de la maneta de freno
disminuye hasta que se alcanze un éptimo nivel de funcionamiento. Cuando la maneta
de freno ha sido desembragada, hacer girar la rueda a fin de verificar que ella gire
normalmente y que las pastillas de friccion se encuentren a la misma distancia del
freno de disco (ver fig. 11), es decir, con la pinza perfectamente centrada sobre el
disco. Este centramiento puede conseguirse mediante las arandelas. Una vez conseguido

este centramiento entre el disco y las pastillas de friccion, atornillar las roscas (A) (fig. —I FIG. 7 i
9) de la pinza con torque 10-12 Nm. Después de la instalacion de la bomba y pinza :
hay que montar la manguera del freno a la horquilla o bien al cuadro para evitar el
rozamiento con las ruedas o con los pedales en caso de manguera trasera. Empleando
abrazaderas fijar la manguera del freno siempre empeziando de la pinza de tal manera
gue toda la restante manguera esta libre en el manillar - ver fig. 12 - lo que asegura

una conduccion mejor de la bicicleta durante las virajes.

3) INSTALACION DEL SISTEMA EN LA BICICLETA
3.1 Purga con el sistema instalado
Hay que efectuar esta operacion cada vez se reemplazan el liquido del freno, la pinza
o la bomba o los cierres de los pisténes. El depdsito liquido freno debe ser en posicién
horizontal respecto al terreno (fig. 6). Atornillar las roscas (A) (fig. 13), la tapa (B) (fig.
13). Quitar de la rosca de purga pinza (D) (fig. 14) el tapon (E) (fig. 14) y meter en
la rosca una porcion de tubo transparente (F) (fig. 14) (el tubo tiene que haber la otra
extremidad dentro de un recipiente). Tirar lentamente la maneta de freno (G) (ver fig.
15) de la bomba algunas veces y llevarla cerca del manillar. Teniendo la maneta en
esta posicion, destornillar ligeramente la rosca de purga pinza (fig. 14) mediante una
llave. El liquido del freno mezclado con burbujas de aire salira a lo largo del tubo
transparente. Atornillar la rosca de purga (D) y soltar la maneta de freno. Repetir esta

operacion algunas veces hasta que solamente el liquido del freno sin burbujas de aire —I FIG. 8
salga a lo largo del tubo transparente. Atornillar la rosca (D) de purga de la pinza,

sacar el tubo transparente (F) y meter el enchufe (E). Llenar el tanque a lo sumo, de
manera que cuando la tapa y el forro han sido puestos nuevamente en su lugar, el
liquido del freno no se escurra. Atornillar correctamente las roscas de la tapa. Ahora
el circuito estd completamente lleno y el sistema de frenado funcionard de una manera

optima.

3.2 Regulacion abertura de la maneta de bomba

Después de la instalacion de la bomba en el manillar (ver parrafo 2.3), es posible
regular la posicion de reposo de la maneta de freno (ver fig. 16) a fin de satisfacer las
dimensiénes de las manos del ciclista. Aflojar la clavija (A) (ver fig. 17) para cerrar
la maneta, o atornillar la clavija (A) para abrir la maneta del freno.

3.3 Rodaje del sistema

El sistema freno de disco necesita de un periodo de rodaje antes de conseguir el

funcionamiento mejor. Durante este intervalo de tiempo, podra oirse un poco de ruido
causado por el rozamiento entre la pastilla y el disco.

FIG. 9

FIG. 12 FIG. 11 FIG. 10
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4) PROCEDIMIENTOS DE REVISION Y
MANTENIMIENTO

4.1 Comprobacion deterioro de las pastillas
Es importante revisar frecuentemente que las
pastillas del freno (ver fig. 18) no estén mas
delgadas de 1 mm de espesor, a fin de
garantizar la eficiencia del funcionamiento del
freno. En caso de que el espesor esté mas
delgado, las pastillas tienen que ser
reemplazadas (ver parrafo 4.2).

4.2 Sustitucion pastillas del freno

Para facilitar esta operacién, hay que quitar la
rueda luego el disco freno de la horquilla o del FIG. 13
cuadro. Mediante un par de alicates sacar la .
tuerca de cierre (A) (fig. 19) y sacar el husillo (B) (fig. 19). Sacar el resorte (C) (fig.
19) de las pastillas. Introducir un destornillador grande entre las dos pastillas restantes
y presionar de manera que ambas toquen la superficie de la pinza - ver fig. 20 -, de
manera que los cuatro pisténes volven a la posicién previa. Podria ocurrir que esta
operacion no sea posible posible, porque las pastillas podrian volver a su posicion
inicial una vez sacado el destornillador. Eso es causado por el exceso de liquido de

freno que no puede expandirse en el depdsito. Eso podria pasarse si el nivel del liquido —I FIG. 14
del freno ha sido restablicido recentiemente. Abrir el depdsito, como describido en

el parrafo 3.1, y repetir la operacion empleando el destornillador.

iADVERTENCIA!: Eliminar el exceso de liquido del depdsito para permitir el regreso
de las pastillas. Una vez completada la operacion, sacar el destornillador y las pastillas
gastadas. Instalar las nuevas pastillas y el resorte teniendo cuidado que los ganchos
(A) (fig. 21) sean en el lado del material de freno (B) (fig. 21). Instalar nuevamente el
husillo y la tuerca de cierre. Accionar ligeramente algunas veces la maneta freno hasta
gue se restablece un 6ptimo nivel de funcionamiento.

Cerrar el depésito, si ha sido necesario abrirlo para regresar las pastillas, una vez
restablecido el nivel del liquido - ver parrafo 3.1 -. Con las pastillas nuevas, el sistema
de frenado necesita de un periodo de rodaje antes de funcionar correctamente.

4.3 Limpieza de los componentes

Afin de evitar de perjudicar las juntas elasticas, se recomienda limpiar los componentes
de la bomba y de la pinza empleando solamente alcohol o agua. jADVERTENCIA!:
no utilizar gasolina y soluciones que contengan petréleo.

FIG. 15
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5) SOLUCION DE PROBLEMAS

PROBLEMA CAUSA POSIBLE

5.1 La maneta de freno Purga erronea

no funciona Fuga en el sistema

5.2 El disco roza las La pinza no esta centrada

pastillas de freno
Abertura erronea (piston saliente)

Disco acodado
5.3 El recorrido de la Purga errénea
maneta freno esta
demasiado largo
5.4 Escasa potencia Disco sucio
del freno

Pastillas gastadas

5.5 Fugas de liquido Fuga en los conectores

Fuga en la manguera
Rosca de purga de la pinza

SOLUCION

Repetir purga
Comprobar si estan fugas

Poner de nuevo la pinza
en posicién central
Presionar el piston en la
posicién correcta
Reemplazar el disco

Repetir purga

Limpiar el disco mediante
alcohol
Reemplazar las pastillas

Reemplazar anillos de
cierre

Atornillar la tuerca de la
manguera

Reemplazar la manguera
Atornillar la rosca de
purga de la pinza

Todos los componentes Bassano Grimeca, a excepcion de los materiales de desgaste, estan garantizados contra defectos de fabricacion
y mano de obra por un periodo de un afio desde la fecha de produccion. No estan cubiertos por la garantia aquellos dafios causados
por un montaje, ajuste 0 mantenimiento incorrecto, por falta de mantenimiento, alteraciones, caidas o un uso considerado por Bassano

Grimeca excesivo o abusivo.

Si necesita mas informacion sobre este o cualquier otro producto Bassano Grimeca no dude en ponerse en contacto con nosotros:

Bassano Grimeca S.p.A. - Via Remigia, 42 - 40068 S.Lazzaro di Savena (BO) ITALIA

Fax: 051 - 6256321
E-mail:  info@bassanogrimeca.com
http: IIwww.bassanogrimeca.it

Bassano Grimeca se reserva el derecho de efectuar modificaciones al producto descrito en este manual, en cualquier momento y sin

previo aviso.
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