2.2 Rodaje del sistema
freno de disco necesita de un periodo de tiempo antes de conseguir el funcionamiento mejor. Durante
este intervalo podra oirse un poco de ruido causado por el rozamiento entre la pastilla y el disco.

3) REVISION Y MANTENIMIENTO

3.1 Revision del deterioro de la pastilla de friccion

Es fundamental revisar frecuentemente que el material de frenado (A) (ver fig. 15) haya un espesor
de al menos 1 mm para garantizar un frenado eficiente. Si el espesor esta inferior, hay que reemplazar
las pastillas de friccion (ver parr. 3.2).

3.2 Sustitucién de las pastillas de friccion del freno

Para facilitar esta operacion, es mejor desmontar la pinza de freno de la horquilla o del cuadro,
destornillando las roscas mediante una llave Allen (A) (ver fig. 4). Meter la llave Allen suministrada con

el equipo en el agujero del tornillo de montaje de la maneta (A) (ver fig. 14). Destornillar la clavija interna ITALIANO
en direccion contraria a las agujas del reloj, hasta que se bloque contra el tornillo de cierre de la maneta. INGLESE
Levantar y tirar hacia abajo la pastilla interna, empleando la parte saliente (A) (ver fig. 16) de la chapa FRANCESE
pequeia. Poner un destornillador pequefio bajo la pastilla externa (ver fig. 17) y levantarla. Dejar el TEDESCO

destornillador en esta posicién y mediante alicates sacar la pastilla (ver fig. 17).

Desmontar los resortes (A) (ver fig. 18) de las pastillas de friccidn desgastadas y instalarlos en las
pastillas nuevas. Poner una otra vez las pastillas, ligeramente inclinadas (ver fig. 19), en sus alojamientos
en la pinza y verificar que el resorte esté correctamente enganchado al pistén pequefio (cuando se tira
hacia abajo, la pastilla no tiene que salir — ver fig. 20). Instalar nuevamente la pinza en la horquilla o
en el cuadro, como es descrito en el parrafo 1, y regular la posicion de la pinza y del recorrido de la
maneta segun las instrucciones del parrafo 2.1.

Después de la instalacion de las nuevas pastillas de friccion, el sistema de frenado necesita de un
periodo de rodaje antes de funcionar éptimamente.

3.3 Limpieza de los componentes

A fin de evitar de perjudicar las juntas elasticas se recomienda limpiar los componentes de la pinza
empleando sélo alcohol o agua. | ADVERTENCIA!: no utilizar gasolina o soluciones que contengan
petréleo.

SPAGNOLO

GARANTIA

Todos los componentes Bassano Grimeca, a excepcion de los materiales de desgaste, estan garantizados contra defectos de fabricacion y mano de obra
por un periodo de un afio desde la fecha de produccién. No estan cubiertos por la garantia aquellos dafios causados por un montaje, ajuste 0 mantenimiento
incorrecto, por falta de mantenimiento, alteraciones, caidas o un uso considerado por Bassano Grimeca excesivo o abusivo.

Si necesita mas informacion sobre este o cualquier otro producto Bassano Grimeca no dude en ponerse en contacto con nosotros:

Bassano Grimeca S.p.A.
Via Remigia, 42
40068 S.Lazzaro di Savena (BO) ITALIA

Fax: 051 - 6256321
E-mail: info@bassanogrimeca.com
http: Ilwww.bassanogrimeca.it

Bassano Grimeca se reserva el derecho de efectuar modificaciones al producto descrito en este manual, en cualquier momento y sin previo aviso.
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1) MONTAGGIO PINZA ANTERIORE E POSTERIORE

Tutte le pinze freno a disco per bicicletta GRIMECA hanno attacchi per forcelle
e telai conformi alle norme chiamate INTERNATIONAL STANDARD dove é
previsto un disco @=160 anteriore e un disco @=140 posteriore. Con la ruota
montata sulla bicicletta infilare la pinza sul disco freno, quest’'ultimo deve trovarsi
tra le due pastiglie (fig. 3) e ruotarla fino a posizionare gli attacchi in corrispondenza
dei fissaggi della forcella o del telaio. Fissare, senza stringere, la pinza con
le viti (A) (fig. 4) utilizzando una chiave a brugola. Prima di completare il
montaggio é necessario sostituire la guaina e il filo freno anteriore o posteriore
con un altro avente lunghezza sufficiente per comandare la levetta della pinza
meccanica. La guaina deve essere di filo quadro e con guaina interna di
scorrimento. Il filo freno di adeguata qualita assicura un giusto rendimento della
pinza. Si consiglia di non tagliare la guaina e il filo troppo corti in quanto
potrebbero limitare la guidabilita della bicicletta nelle sterzate. Calcolare inoltre
che deve rimanere scoperto dalla guaina un pezzo di filo freno lungo circa 60
mm (fig. 5). Avvitare completamente la vite di registro corsa leva (A) (fig. 6) fino
a battuta contro il blocco arresto leva. Tirare il filo freno fino ad ottenere la
battuta della leva freno al manubrio contro il suo arresto come rappresentato
in fig. 6. Svitare le viti di fissaggio filo freno (A) (fig. 7) in modo da scoprire
totalmente il foro (B) (fig. 7) della vite con esagono. Infilare il filo freno
precedentemente tagliato (fig. 5) nel foro della vite di fissaggio (B) (fig. 7).
Posizionare le viti di fissaggio filo ad una distanza di circa 40 mm (fig. 8) dalla
guaina e con una chiave a brugola e una chiave aperta stringere le viti (fig. 9)
fino a bloccare il filo freno. Inserire la guaina nel perno ferma-guaina (A) (fig.10)
e le viti ferma-filo nella leva (B) (fig. 10) facendo attenzione che il filo freno sia
posizionato nell'intaglio centrale della leva. Tagliare la parte eccedente del cavo
(fig. 11). Utilizzando la vite di registro corsa leva (A) (fig. 6) eliminare I'eventuale
gioco tra il movimento della leva al manubrio e la levetta della pinza. Trovata
la condizione priva di gioco eseguire un paio di frenate. Dopo aver rilasciato
la leva freno fare girare la ruota verificando che ruoti liberamente e che le
pastiglie siano alla stessa distanza dal disco freno (fig. 3), quindi con la pinza
perfettamente centrata con il disco. Tale condizione si ottiene agendo sul registro
(A) (fig.12). Avvitando il registro la pinza si sposta verso I'esterno, svitando la
pinza si muove verso l'interno. Trovata la posizione ottimale, serrare le viti (A)
(fig. 4) difissaggio pinza alla coppia di 10-12 Nm. Per un fissaggio corretto
della guaina alla forcella vedi figura 13.
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SISTEMA FRENO DE DISCO “MILLENIUM” MECANICO CON PINZA SISTEMA 7

1) INSTALACION DE LAS PINZAS DE FRENO DELANTERO Y TRASERO

Todas las pinzas de los discos de freno “GRIMECA” para bicicleta estan dotadas de unos elementos
de enganche para la instalacion en las horquillas y los cuadros conformes a las normas INTERNATIONAL
STANDARD, que presuponen un disco delantero de @ 160 y un disco trasero de @ 140. Una vez
instalada la rueda en la bicicleta, instalar la pinza sobre el disco de freno, que tiene que encontrarse
entre las dos pastillas (ver fig. 3), y girarlo, hasta que la posicion de los elementos de enganche y de
los anillos de montaje de la horquilla y del cuadro correspondan. Instalar, pero no atornillar, la pinza
mediante las roscas (A) (ver fig. 4), empleando una llave Allen. Antes de terminar la instalacion,
reemplazar la funda y el cable del freno delantero o trasero con un otro bastante largo para operar la
maneta de la pinza de freno mecénico. La funda tiene que ser en alambre cuadrado y tener un
revestimiento interno deslizante. La primera cualidad del cable del freno asegura el bueno funcionamiento
de la pinza. Se recomienda no cortar la funda y el cable demasiado cortos, a fin de evitar de comprometer
la posibilidad de girar correctamente. Es importante dejar aproximadamente 60 mm. de cable del freno
(ver fig. 5) sin la proteccion de la funda. Atornillar completamente el tornillo de regulacion del recorrido
de la maneta (A) (ver fig. 6), hasta que se encuentre contra la unidad de bloqueo de la maneta. Tirar
el cable del freno, hasta que la maneta de freno en el manillar pare contre su tope, como es indicado
en la fig. 6. Destornillar los tornillos de montaje del cable (A) (ver fig. 7), de manera que el agujero de
la rosca de cabeza hexagonal (B) (ver fig. 7) sea completamente destapado. Meter el cable del freno
gue ha sido cortado antes (ver fig. 5) en el agujero del tornillo de seguridad (B) (ver fig. 7). Poner los
tornillos de seguridad aproximadamente a 40 mm. de la funda (ver fig. 8). Atornillar los tornillos (ver
fig. 9) mediante una llave Allen y una llave de tuercas, hasta que el cable del freno esté bloqueado.
Meter la funda en la clavija de bloqueo de la funda (A) (ver fig. 10) y los tornillos de cierre del cable
en la maneta (B) (ver fig. 10), asegurandose de meter el cable en la hendidura central de la maneta.
Cortar la parte excedente del cable (ver fig. 11). Mediante el tornillo de regulacion del recorrido de la
maneta (A) (ver fig. 6), eliminar todos los juegos entre el movimiento de la maneta del manillar y la
palanca pequefia de la pinza de freno. Una vez eliminado el juego, frenar algunas veces. Después de
dejar la maneta de freno, hacer girar la rueda para controlar que ella gire normalmente. Comprobar
gue las pastillas se encuentren a la misma distancia del disco de freno (ver fig. 3), de manera que la
pinza esté centrada en relacién al disco. Es posible conseguir eso mediante el tornillo de regulacion
(A) (ver fig. 12). Atornillando el tornillo de regulacion, la pinza de freno se desplaza hacia afuera;
destornillandolo, la pinza de freno se desplaza hacia el interior. Una vez conseguida la condicion 6ptima,
atornillar los tornillos de montaje de la pinza (A) (ver fig. 4) con torque 10-12 Nm. Ver fig. 13 para instalar
correctamente la funda en la horquilla.

2) REGULACION DEL SISTEMA

2.1 Regulacién del recorrido de la maneta y recuperacion de las pastillas gastadas

A fin de obtener el recorrido de la maneta que se desea, hay que emplear el tornillo de regulacion (A)
(ver fig. 6) sobre la maneta del manillar. Destornillando la rosca (A), el recorrido de la maneta disminuye;
atornillandola, el recorrido de la maneta aumenta. Si el recorrido de la maneta es demasiado largo,
aunque ya se haya aflojado el tornillo de regulacion (A) (ver fig. 6), y por eso se compromete la eficiencia
de frenado, hay que proceder como sigue.

Atornillar completamente una otra vez el tornillo de regulacion (A), hasta que se encuentra con la unidad
de bloqueo de la maneta. Meter la llave Allen suministrada con el equipo en el agujero del tornillo de
montaje de la maneta (A) (ver fig. 14) y atornillar la clavija interna con una rotacion segun las agujas
del reloj. Por cada vuelta completa de la llave, la pastilla externa avanza aproximadamente 0,8 mm.
Frenar algunas veces. Una vez conseguida la condicion mejor del recorrido de la maneta, poner la
pinza de freno en el centro del disco mediante el tornillo de regulacion (A) (ver fig. 12). Verificar que
la rueda gire normalmente y que las pastillas de friccion estén centradas y a la misma distancia del
disco de freno. Proceder como descrito cada vez que el recorrido de la maneta se vuelve mas largo
en consecuencia del desgaste de la pastilla del freno.
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2.2  Einlaufzeit der Anlage

Scheibenbremsanlagen bendtigen eine gewisse Einlaufzeit bis zum Erreichen der maximalen
Bremsleistung. Wahrend dieser Zeit kann es vorkommen, dal3 die Bremsscheibe an den Bremsbacken
schleift.

3) Kontrolle und Wartung

3.1 Kontrolle des Bremsbelagverschleil3es

Die Bremsbelage sind regelmafiig auf Verschleil® zu kontrollieren: der Bremsbelag (Bild 15 - A) darf
die Starke von 1 mm nicht unterschreiten. Wird dieses Mal3 unterschritten, missen die Bremsbacken
ausgetauscht werden (siehe folgenden Abschnitt).

3.2 Austausch der Bremsbacken

Die Bremsbacken lassen sich leichter austauschen, wenn der Bremssattel abmontiert wird. Dann den
Inbusschlissel in die Bohrung der Befestigungsschraube fur den Bremssattelhebel einfihren (Bild 14
- A). Den Gewindestift innen gegen den Uhrzeigersinn bis auf Anschlag drehen. Die innere Bremsbacke
am Zapfen, dem vorstehenden Teil der Backe (Bild 16 - A), hochheben und nach unten ziehen. Einen
Schraubenzieher unter die aul3ere Bremsbacke (Bild 17) einfuhren und diese hochheben. Den
Schraubenzieher in dieser Position belassen und die Bremsbacke mit einer Zange herausziehen (Bild
17). Die Federn (Bild 18 - A) von den abgenutzten Bremsbacken abnehmen und auf die neuen montieren.
Die neuen Bremsbacken in ihren Sitz am Bremssattel einfihren, indem sie leicht schrag gehalten
werden (Bild 19). Die korrekte Einrastung der Feder am Kolben tberprifen (zieht man jetzt an der
Bremsbacke, darf sie nicht aus ihrem Sitz treten - Bild 20).

Den Bremssattel wieder montieren (siehe Abschnitt 1), mittig ausrichten und den Hebelweg einstellen
(siehe Abschnitt 2.1). Mit den neuen Bremsbelagen bendétigt die Anlage eine gewisse Einlaufzeit, bis
die maximale Bremswirkung erreicht ist.

3.3 Reinigung der Komponenten

Um die Dichtungen nicht zu beschadigen, sind die Bestandteile des Bremssattels ausschlie3lich mit
Alkohol oder Wasser zu reinigen.

ACHTUNG: Benzin und aus Benzin hergestellte Produkte diurfen auf keinen Fall verwendet werden.

GARANTIE

Alle Bassano Grimeca-Komponenten, ausschliesslich der Verschleissteile, haben Garantie auf Herstellungs-, Material- und/oder auf handwerkliche Fehler
fur einen Zeitraum von einem Jahr ab dem Herstellungsdatum.

Nicht in der Garantie enthalten sind Schaden, die auf falsche Montage, Einstellung oder Wartung oder mangelnde Wartung, Umbauten, Stiirze oder von
Bassano Grimeca Ubertrieben oder missbrauchlich bezeichneten Gebrauch zurlickzufiihren sind.

Fir nahere Informationen uber dieses Bassano Grimeca-Produkt wenden Sie sich bitte vertrauensvoll an uns:

Bassano Grimeca S.p.A.

Via Remigia, 42

40068 S.Lazzaro di Savena (BO) ITALIEN

Fax: 051 - 6256321
E-mail:  info@bassanogrimeca.com
http: /Iwww.bassanogrimeca.it

Bassano Grimeca behaltet sich das Recht vor, am in diesem Handbuch beschriebenen Produkt zu jeder Zeit ohne vorherige Benachrichtigung Anderungen
vorzunehmen.
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2) REGOLAZIONE DELL'IMPIANTO

2.1 REGOLAZIONE CORSA LEVA E RECUPERO USURA PASTIGLIE
Per ottenere la corsa leva desiderata utilizzare la vite di registro (A) (fig.
6) della leva freno sul manubrio. Svitando la vite (A) si ottiene una
riduzione della corsa leva. Avvitandola si ottiene un aumento della corsa
leva. Se quest’ultima risultasse troppo lunga, anche dopo aver svitato
completamente il registro (A) (fig.6), penalizzando la potenza di frenata,
procedere come segue.

Riavvitare completamente la vite di registro (A) fino a battuta contro il
blocco arresto leva. Inserire la chiave a brugola fornita in dotazione
attraverso il foro della vite fissaggio leva (A) (fig. 14) ed avvitare in
senso orario il grano interno. Ad ogni giro completo della chiave si
ottiene un avanzamento della pastiglia esterna di circa 0,8 mm. Eseguire
un paio di frenate. Trovata la condizione di corsa leva desiderata
riposizionare la pinza in centro rispetto al disco freno utilizzando |l
registro (A) (fig. 12). Verificare che la ruota giri liberamente e che le
pastiglie freno siano centrate e alla stessa distanza dal disco freno.
Effettuare queste operazioni ogni volta che la corsa leva si allunga
causa l'usura delle pastiglie freno.

2.2 RODAGGIO IMPIANTO

L'impianto freno a disco necessita di un determinato periodo di tempo
prima di raggiungere la massima potenza frenante. Durante questo
intervallo, si puo verificare una certa rumorosita dovuta al leggero
sfregamento tra pastiglia e disco.
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3. CONTROLLO E MANUTENZIONE

3.1 CONTROLLO USURA PASTIGLIE

E’ importante controllare frequentemente che il materiale frenante (A)
(fig. 15) non abbia uno spessore inferiore a 1 mm per garantire una
frenata efficace. In caso lo spessore sia inferiore, procedere alla
sostituzione delle pastiglie (paragrafo 3.2).

3.2 SOSTITUZIONE PASTIGLIE FRENO

Per effettuare piu facilmente questa operazione € consigliabile smontare
la pinza dalla forcella o dal telaio svitando con una chiave a brugola
le viti (A) (fig. 4). Inserire la chiave a brugola fornita in dotazione
attraverso il foro della vite fissaggio leva (A) (fig. 14). Svitare in senso
antiorario il grano interno fino all’arresto di quest’ultimo contro la vite
di fissaggio leva. Sollevare e tirare verso il basso la pastiglia interna
utilizzando la parte sporgente (A) (fig. 16) del piastrino. Infilare un
cacciavite a taglio sottile sotto la pastiglia esterna (fig. 17) e sollevarla.
Lasciando il cacciavite in questa posizione estrarre con una pinza la
pastiglia (fig. 17). Smontare le molle (A) (fig. 18) delle pastiglie usurate
e rimontarle sulle pastiglie nuove. Reinserire le pastiglie tenendole
in posizione leggermente inclinata (fig. 19) nella sede sulla pinza e
verificare il corretto agganciamento della molla al pistoncino (tirando
verso il basso la pastiglia non deve uscire - fig. 20). Rimontare la
pinza alla forcella o al telaio come descritto nel paragrafo 1 e regolare
la posizione pinza e la corsa leva come descritto nel paragrafo 2.1.
Con le pastiglie nuove I'impianto necessita di un periodo di rodaggio
per avere il massimo rendimento.

3.3 PULIZIA COMPONENTI

Per non causare danni alle guarnizioni si raccomanda di lavare i
componenti della pinza solo con alcool o acqua.

ATTENZIONE: non usare benzina e derivati.

GARANZIA Tutti i componenti Bassano Grimeca sono garantiti, con I eccezione del materiale di usura, contro difetti di fabbricazione nei materiali e/o
manodopera per un periodo di un anno a partire dalla data di fabbricazione. Non sono coperti da garanzia i danneggiamenti risultanti da montaggio,

regolazione 0 manutenzione impropri, mancata manutenzione, alterazioni, collisioni o da un uso che Bassano Grimeca giudichi eccessivo 0 ancora da abuso.

Per qualsiasi chiarimento o per ulteriori informazioni su un qualsiasi prodotto Bassano Grimeca non esitate a contattarci:
Bassano Grimeca S.p.A.
Via Remigia, 42 - 40068 S.Lazzaro di Savena (BO) ITALIA - Fax 051 - 6256321 - E-mail: info@bassanogrimeca.com - http://www.bassanogrimeca.it

Bassano Grimeca si riserva di apportare modifiche al prodotto descritto in questo manuale in qualsiasi momento e senza preavviso.
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SCHEIBENBREMSANLAGEN “MILLENNIUM”
MECHANISCHER BREMSSATTEL SYSTEM 7

1) Montage des vorderen bzw. hinteren Bremssattels

Die Befestigungsaufnahmen dieser Bremsséttel der Fa. Bassano Grimeca entsprechen den Normen
“International Standard” und sind fir eine vordere Bremsscheibe @ 160 mm (hinten

@ 140 mm) vorgesehen.

Den Bremssattel auf die Bremsscheibe geben (diese mul3 sich zwischen den beiden

Bremsbacken befinden - siehe Bild 3) und in Richtung Aufnahme (der Gabel/des Hinterbaues) bewegen,
bis die Befestigungsbohrungen (der Aufnahme und des Bremssattels) fluchten. Den Bremssattel an die
Aufnahme befestigen, aber die Schrauben (Bild 4 - A) noch nicht fest anziehen.

Jetzt den Bremszug montieren, der lang genug sein muf3, um den Hebel am Bremssattel betatigen
zu konnen und die Lenkbarkeit nicht zu beeintrachtigen. Den Bremszug ca. 60 mm langer als die
Aul3enhille ablangen (Bild 5). Auf die Qualitat der AuRenhiille achten: sie sollte aus einem Vierkantdraht
bestehen und ein Innenréhrchen haben.

Die Einstellschraube fur den Bremshebelweg (Bild 6 - A) komplett anziehen und das Bremskabel ziehen,
bis der Bremshebel auf Anschlag geht - wie in Bild 6 dargestellt.

Die Schraube der Kabelklemme losschrauben (Bild 7 - A), bis die Bohrung auf dieser freigegeben wird
(Bild 7 - B). Das Bremskabel in die Bohrung einfadeln (Bild 7-B). Die Kabelklemme in einem Abstand
von ca. 40 mm von der Hillle positionieren (Bild 8). Die Kabelklemmschraube mit einem Inbusschlissel
anziehen (mit einem Flachschlissel die Mutter gegenhalten - Bild 9), bis das Bremskabel blockiert wird.
Die Hulle in das Hullenwiderlager (Bild 10 - A) und die Kabelklemmen in ihren Sitz am Bremssattelhebel
(Bild 10 - B) einsetzen (das Kabel durch den Schlitz verlegen). Das Uberschiissige Kabel abzwicken
(Bild 11).

Durch Justierung der Einstellschraube fiir den Bremshebelweg (Bild 6 - A) wird das eventuell vorhandene
Spiel zwischen Bremshebel am Lenker und Hebel am Bremssattel eliminiert.

Wurde das Spiel eliminiert, den Bremshebel ein paar Mal betatigen. Nach Loslassen des Hebels das
Laufrad drehen und prifen, ob es frei rotiert und ob die beiden Bremsbelage den gleichen Abstand von
der Bremsscheibe haben (Bild 3) bzw. ob der Bremssattel perfekt auf der Bremsscheibe zentriert ist.
Zur Zentrierung die Justierschraube am Bremssattel betatigen

(Bild 12 - A). Wird sie angezogen, rickt der Bremssattel nach aufRen; wird sie losgeschraubt, riickt er
nach innen.

Ist der Bremssattel perfekt auf der Bremsscheibe zentriert, die Schrauben fir die Befestigung des
Bremssattels an die Aufnahme (Bild 4 - A) fest anziehen (mit einem Drehmoment von

10 - 12 Nm). Fur die korrekte Verlegung und Anbringung der Zughille an die Gabel siehe Bild 13.

2) Einstellung der Anlage

2.1 Einstellung des Bremshebelweges und Nachstellung bei Belagverschleil3

Mittels der Einstellschraube am Bremshebel (Bild 6 - A) wird der gewiinschte Hebelweg eingestellt.
Dreht man sie heraus, wird der Hebelweg kirzer. Dreht man sie hinein, wird er langer. Ist der Hebelweg
zu lang (und die Schraube (Bild 6 -A) komplett losgeschraubt), wie folgt vorgehen:

Die Einstellschraube am Bremshebel bis auf Anschlag anziehen. Den Inbusschliissel in die Bohrung
der Befestigungsschraube fir den Bremssattelhebel einfuhren (Bild 14 - A) und den Gewindestift innen
im Uhrzeigersinn drehen. Bei jeder vollen Umdrehung des Schlissels wandert der aul3ere Bremsbelag
um ca. 0,8 mm in Richtung Bremsscheibe. Den Bremshebel ein paar Mal betatigen. Hat man den
gewilnschten Hebelweg erreicht, ist der Bremssattel mittels der Justierschraube (Bild 12 - A) wieder
auf der Bremsscheibe zu zentrieren. Prifen, ob das Laufrad frei rotiert.

Dieser Vorgang ist jedes Mal zu wiederholen, wenn der Bremshebelweg wegen des
Bremsbelagverschleil3es zu lang wird.
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2.2 Rodage du systeme
Un certain laps de temps doit s'écouler avant que le frein a disque atteigne sa performance maximale.
Pendant cet intervalle, le frottement Iéger entre la plaquette et le disque peut causer un peu de bruit.

3. CONTROLE ET ENTRETIEN

3.1 Contréle de I'usure des plaquettes

Contrélez frequemment que I'épaisseur du matériau de freinage (A) (fig. 15) ne soit pas inférieure a
1 mm ceci afin de garantir un freinage efficace.

Si I'épaisseur est inférieure a 1 mm, remplacez les plaquettes (8 3.2).

3.2 Remplacement des plaquettes de frein

Afin de faciliter I'opération, il est recommandé de démonter I'étrier de la fourche et du cadre en dévissant
les vis (A) (fig. 4) a I'aide d'une clé Allen. Introduisez la clé Allen - fournie avec I'équipement - a travers
le trou de la vis de fixation du levier (A) (fig. 14). Dévissez le goujon intérieur vers la gauche jusqu'a
ce qu'il se bloque contre la vis de fixation du levier. Soulevez et tirez vers le bas la plaquette intérieure
en utilisant la partie en saillie (A) (fig. 16) de la butée. Introduisez un tournevis a coupe fine sous la
plaquette extérieure (fig. 17) et soulevez-la. Laissez le tournevis dans cette position et sortez la
plaquette (fig. 17) a I'aide d'une pince. Démontez les ressorts (A) (fig. 18) des plaquettes abimées et
remontez-les sur les nouvelles. Reposez les plaquettes en les inclinant légerement (fig. 19) dans leur
logement sur I étrier et vérifiez si le ressort est bien fixé au piston (en tirant vers le bas, la plaquette
ne doit pas sortir - fig. 20). Remontez I'étrier sur la fourche ou sur le cadre comme décrit § 1. Réglez
la position de I'étrier et de la course du levier comme décrit § 2.1. Une fois les nouvelles plaquettes
montées, le systéme nécessite d'un certain temps de rodage pour atteindre un rendement optimal.

3.3 Entretien
Pour ne pas abimer les joints, il est recommandé de ne laver qu’'a l'alcool ou a I'eau les composants
de l'etrier.

ATTENTION: ne pas utiliser d’essence ni de dérives.

GARANTIE

Tous les composants Bassano Grimeca a I'exception des matériaux d’usure, sont garantis contre les défauts de fabrication, de matiere et/ou de main
d’oeuvre pour une période d’'un an a partir de la date de fabrication. Ne sont pas couverts par la garantie les dommages résultant d’'une mauvaise réglage
ou entretien, d’'un manque d’entretien, des altérations, des chutes ou d’une utilisation jugée excessive ou abusive par Bassano Grimeca.

Pour questions ou pour plus d'informations sur ce produit ou sur d’autres produits Bassano Grimeca, n’hésitez pas a nous contacter:
Bassano Grimeca S.p.A.

Via Remigia, 42

40068 S.Lazzaro di Savena (BO) ITALIE

Fax: 051 - 6256321

E-mail: info@bassanogrimeca.com

http: /Iwww.bassanogrimeca.it

Bassano Grimeca se réserve le droit d’apporter des modifications au produit décrit dans ce manuel, a tout moment et sans préavis.
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DISK BRAKE SYSTEM “MILLENNIUM” MECHANIC WITH CALIPER SYSTEM 7

1) FITTING THE FRONT AND REAR BRAKE CALIPERS

All the “GRIMECA” disc brake calipers for bicycle are fitted with attachments for mounting on all
those INTERNATIONAL STANDARD, forks and frames, which can take a @ 160 front disc, and a

@ 140 rear disc. With the wheel fitted to the bicycle fit the caliper onto the Brake Disc (which must
be positioned between the two pads) (fig. 3) and turn it until the position of the attachments and the
fixing lugs of fork and frame coincide. Fix, without tightening, the caliper by means of screws (A) (fig.

4) with an Allen wrench. Before completing the fitting replace the front resp. rear sheath and braking
cable, with another one long enough to operate the lever of the mechanical brake caliper. The sheath
must be made of square section wire and with a sliding sheath inside. The good quality of the braking
cable ensures the good working order of the caliper. We suggest not to cut sheath and cable too
short, to avoid limiting the safe and free steering of a bicycle. Please calculate a bit of braking cable
60 mm approx. long (fig. 5),to be left without sheath protection. Fully screw-in the adjusting screw
for the lever travel (A) (fig. 6) until it rests against the lever stop unit. Pull the braking cable until the
brake lever on the handlebar bumps against its stop, as shown on fig. 6. Loosen the cable fixing
screws (A) (fig. 7), so to fully reveal the hole (B) (fig. 7) on the hexagonal-head screw.

Introduce the previously cut braking cable (fig. 5) through the securing screw (B) hole (fig.7).

Put the securing screws up to a distance of 40 mm approx. from the sheath (see fig. 8).

Tighten the screws by means of an Allen wrench and a monkey wrench, until the braking cable is locked.
Introduce the sheath into the sheath-holding pin (A) (fig. 10) and the cable locking screws into lever
(B) (fig. 10), by taking care of positioning the cable in the slit in the lever centre. Cut the excess part
of the cable (fig. 11). By means of the adjusting screw for the lever travel (A) (fig. 6) get rid of any
possible play between the movement of the lever on the handlebar and the small lever of the brake ca-
liper. Once the play-free condition has been reached, brake a couple of times. After releasing the brake
lever spin the wheel and check for the free rotation of same. Verify that the pads are spaced at the
same distance from the brake disc (fig. 3), so that the caliper is perfectly centred to the disc. Such a
condition will be reached by acting on the adjusting screw (A) (fig. 12). By screwing up the adjusting
screw, the brake caliper moves outwards; by unscrewing it, the brake caliper shifts inwards. Once the
optimum position has been reached , tighten the caliper fixing screws (A) (fig. 4) at the torque 10-12
Nm. See fig. 13 to correctly secure the sheath to the fork.

2) REGULATING THE SYSTEM

2.1 Adjustment of the lever travel and pad wear recovery

Get the proper lever travel as wished, by making use of the adjusting screw (A) (fig. 6) on the
handlebar. By unscrewing screw (A) the lever travel is reduced. By tightening it the lever travel
increases. In case of excessive length, even after having fully loosened the adjusting screw (A) (fig.
6) (thus affecting the braking power) proceed as follows.

Screw tight the adjusting screw (A) again, until it stops against the lever block unit. Insert the Allen
wrench belonging to the equipment into the hole in the lever fixing screw (A) (fig. 14) and screw up
the inner dowel in the clockwise direction. By each complete turn of the wrench the outer pad moves
forward by 0,8 mm approx. Brake a couple of times. Once the proper condition of the lever travel
has been reached, position the brake caliper to be centred to the disc by means of the adjusting
screw (A) (fig. 12). Check for the free spinning of the wheel and for the brake pads to be centred
and equally spaced from the brake disc. Act as above whenever the lever travel has become longer
owing to the brake pad wear.
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2.2 System running-in
The disc brake system requires a certain time before it will perform to its full potential.
During that period it can be heard a certain noisiness due to a light rubbing of the pad on the disc.

3) CHECK AND MAINTENANCE

3.1. Check for the pad wear

It is important to frequently check that the brake pads (A) (fig.15) are no thinner than 1 mm, if the efficient
braking is to be guaranteed. Should they be any thinner then they must be replaced (see para. 3.2).

3.2 Replacing the brake pads

To facilitate this operation it is advisable to disassemble the brake caliper from the fork or the frame,
after unscrewing it by means of an Allen wrench (A) (fig. 4). Introduce the Allen wrench supplied with
the equipment through the hole of the lever fixing screw (A) (fig. 14). Unscrew the inside dowel
counterclockwise until it stops against the lever securing screw.

Lift up and pull the inner pad downwards, by making use of the protruding part (A) (fig. 16) of the small
plate. Introduce a thin slot screwdriver under the outer pad (fig. 17) and lift it up. Let the screwdriver in
this position and by means of pliers extract the pad (fig. 17).

Remove the springs (A) (fig. 18) from the worn out pads and fit them again on the new pads. Introduce
the pads again, by keeping them slightly inclined (fig. 19), into the seat on the caliper and check for the
correct spring hooking to the small piston (when pulling downwards, the pad should not come out -fig.
20-). Fit the caliper again to the fork or the frame, as explained under para.1, and adjust the position
of the caliper and the lever travel according to instructions under para. 2.1. With new brake pads the
braking system needs a running-in period before it will work perfectly.

3.3 Cleaning of the parts
To avoid damaging the brake-seals use either alcohol or water only, when cleaning the caliper parts.

WARRANTY

All Bassano Grimeca components, exception made for the wear material, are warranted against manufacturing defects in materials and/or workmanship
for a period of one year from the date of the production. Not covered under warranty is damage resulting from improper installation, adjustment, or
maintenance, lack of maintenance, alterations, crashes or use judged by Bassano Grimeca to be excessive or abusive.

For more information or in case of questions on the Bassano Grimeca range of product, please feel free to contact us:

Bassano Grimeca S.p.A.

Via Remigia, 42

40068 S.Lazzaro di Savena (BO) ITALY

Fax: 051 - 6256321
E-mail:  info@bassanogrimeca.com

http: IIwww.bassanogrimeca.it

Bassano Grimeca reserve the right to make modifications to the product described in this manual at any moment and without prior warning.
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GROUPE FREIN A DISQUE “MILLENNIUM”
MECANIQUE AVEC ETRIER SYSTEME 7

1) MONTAGE ETRIERS AVANT ET ARRIERE

Toutes les étriers de frein a disque GRIMECA pour bicyclette sont munis d'ancrages pour les fourches
et les cadres conformément aux normes INTERNATIONAL STANDARD qui prévoient un disque @ 160
avant et un disque @ 140 arriere. Avec la roue montée, posez I’ étrier sur le disque du frein, ce dernier
doit se trouver entre les deux plaquettes (fig. 3). Tournez I étrier jusqu'a ce que les ancrages se
positionnent au niveau des fixations de la fourche et du cadre. A l'aide d'une clé Allen, fixez sans serrer
I étrier avec les vis (A) (fig. 4). Avant la fin du montage, remplacez la gaine et le fil des freins avant et
arriere par un autre ayant une longueur suffisante pour commander le levier de I’ étrier mécanique. La
gaine doit étre dotée d'un fil cadre et d'une gaine intérieure de glissement. Un fil de frein de bonne
gualité garantit le bon rendement de I étrier. Il est recommandé de ne pas couper trop court la gaine
et le fil, la conduite de la bicyclette pouvant étre limitée lors des braquages. Tenez compte du fait qu'un
bout de fil de 60 mm (fig. 5) de longueur environ doit rester en-dehors de la gaine. Vissez a fond la
vis de réglage de la course du levier (A) (fig. 6) jusqu'a ce gu'elle vienne s'appuyer contre le bloc d'arrét
du levier. Tirez le fil de frein jusqu'a obtenir la butée du levier du frein du guidon contre le bloc d'arrét
comme le montre la figure 6. Dévissez les vis de fixation du fil de frein (A) (fig. 7) de facon a découvrir
complétement le trou. Fixez les vis de fixation du fil a 40 mm (fig. 8) de la gaine environ. A l'aide d'une
clé Allen et une clé ouverte, serrez les vis (9) jusqu'a bloquer le fil de frein. Introduisez la gaine dans
le goujon d'arrét de la gaine (A) (fig. 10) et les vis d'arrét du fil dans le levier (B) (fig. 10); veillez a bien
positionner le fil de frein dans l'entaille centrale du levier. Coupez la partie excédente du cable (fig. 11).
A l'aide des vis de réglage de la course du levier (A) (fig. 6), éliminez le jeu éventuel entre le mouvement
du levier du guidon et le levier de I' étrier. Une fois le jeu éliminé, freinez deux fois. Aprés avoir relaché
le levier du frein, faites tourner la roue et vérifiez si elle tourne librement. Vérifiez également si les
plaguettes sont a la méme distance du disque de frein (fig. 3). L'étrier doit étre parfaitement centré par
rapport au disque. Pour ceci, tournez la vis de réglage (A) (fig. 12). En serrant la vis, I" étrier se déplace
vers l'extérieur, en la dévissant il rentre vers l'intérieur. Une fois bien positionné, serrez les vis de fixation
(A) (fig.4) de I étrier au couple de serrage 10-12 Nm. Pour bien fixer la gaine a la fourche, voir figure
13.

2) REGLAGE DU SYSTEME

2.1 Réglage de la course du levier et récuperation de I'usure des plaquettes

Pour obtenir la course souhaitée du levier, utilisez la vis de réglage (A) (fig.6) sur le levier du guidon.
Pour diminuer la course du levier, desserrez la vis (A). Pour augmenter la course du levier, resserrez-
la. Si la course est trop longue méme aprés avoir complétement dévissé la vis de réglage (A) (fig. 6)
(la puissance du frein est affectée), procédez comme suit. Revissez complétement la vis de réglage
(A) jusqu'a ce gqu'elle vienne s'appuyer contre le bloc d'arrét du levier. Introduisez la clé Allen (fournie
avec la bicyclette) a travers le trou de la vis de fixation du levier (A) (fig. 14) et vissez vers la droite le
goujon intérieur. A chaque tour de clé complet la plaquette extérieure avance de 0,8 mm environ. Une
fois la course du levier souhaitée obtenue, centrez I étrier par rapport au disque de frein a l'aide de la
vis de réglage (A) (fig. 12). Vérifiez si la roue tourne aisément. Vérifiez également si les plaquettes
de frein sont centrées et s'elles sont a la méme distance du disque de frein. Effectuez ces opérations
chaque fois que la course du levier est trop longue ce qui cause l'usure des plaquettes de frein.
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