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1) INSTALLAZIONE DELL' IMPIANTO SULLA BICICLETTA
1.1 Montaggio disco anteriore e posteriore

Questa operazione non e' necessaria nel caso in cui vengano
montate le ruote anteriori e posteriori in lega di alluminio
"GRIMECA"(fig.1), dove il disco freno e' gia' assemblato.
Scegliendo, invece, la ruota normale a raggi e' necessario
assemblare i mozzi "GRIMECA" al cerchio tramite i raggi prima
di eseguire il montaggio del disco. La raggiatura deve essere
eseguita da personale esperto e con i raggi di sezione adeguata
alle maggiori sollecitazioni di un impianto freno a disco. Si
sconsiglia la raggiatura chiamata "diritta” (radiale). A ruota
assemblata appoggiare il disco D=160 ant. 0 D=140 post. alla
flangia del mozzo facendo attenzione al senso di rotazione
(fig.2). Serrare le viti (A) con chiave a brugola con coppia di 5-
7 Nm.

Un corretto montaggio del disco freno, eseguito

rispettando il senso di rotazione, facilita la

centrifugazione verso I'esterno di eventuali

residui (acqua, fango) raccolti durante il percorso.

1.2 Montaggio ruota anteriore e posteriore

Posizionare il perno ruota nella rispettiva sede ed esercitando
una leggera pressione sul manubrio, per la ruota anteriore, 0
sulla sella, per la ruota posteriore, bloccare la ruota in modo
corretto. Fare girare lentamente la ruota verificando che sia
centrata rispetto alla forcella e al telaio e ben bloccata su
entrambi i lati.
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SISTEMA FRENO DE DISCO “MILLENNIUM”
HIDRAULICO CON PINZA Y UN PISTON
SISTEMA 1

1) INSTALACION DEL SISTEMA EN LA BICICLETA

1.1 Instalacién disco delantero y trasero

Esta operacion no es necesaria en caso de que la rueda delantera y trasera en aleaciéon de aluminio “GRIMECA”
hayan sido instaladas (ver fig.1), porque el freno de disco ya es instalado. Sin embargo, si se desea instalar
las ruedas normales de radios, es necesario instalar los cubos “GRIMECA”, montando los radios, antes de
instalar el disco. Los radios tienen que ser instalados por un mecénico especializado y tener un soporte para
sostener la tensién causada por el empleo del sistema freno de disco. Se recomienda no instalar los radios de
la manera llamada “derecha” (radial). Una vez instalada la rueda, poner el disco delantero de 160 de diametro
o trasero de 140 de diametro sobre el reborde del cubo, teniendo cuidado con la direccion de rotacion (ver fig.2).
Atornillar las roscas (A) empleando una llave Allen con torque 5-7 Nm. La instalacion correcta del disco de freno,
teniendo cuidado con la direccién de rotacion, facilita la eliminacion mediante centrifugacion de los restos
eventuales (como por ejemplo agua y barro) que se sean acumulados durante el recorrido.

1.2 Instalacion rueda delantera y trasera

Poner el husillo de la rueda en su alojamiento, presionando ligeramente el manillar por la rueda delantera, o el
sillin por la rueda trasera; luego bloquear la rueda correctamente. Hacer girar la rueda lentamente para comprobar
gue esté centrada entre la horquilla y el cuadro, y que esté bien bloqueada a los lados.

2) PROCEDIMIENTOS DE REVISION Y MANTENIMIENTO

2.1 Comprobacion deterioro de las pastillas de friccion del freno

Es importante revisar frecuentemente que las pastillas del freno (ver fig. 18) no estén mas delgadas de 1 mm.
de espesor, a fin de garantizar la eficiencia del funcionamiento del freno. En caso de que el espesor esté mas
delgado, las pastillas tienen que ser reemplazadas (ver parrafo 2.2).

2.2 Sustitucién pastillas de friccion del freno

Para facilitar esta operacion, es mejor desembragar la pinza de la horquilla o del cuadro, destornillando las
roscas mediante una llave Allen. Meter un destornillador grande entre las dos pastillas ya instaladas (ver fig.
19) y presionar de manera que la superficie de la pastilla (A) (ver fig. 19) toque nuevamente la superficie de la
pinza (B). Podria ocurrir que esta operacion no sea posible, porque las pastillas podrian volver a su posicion
inicial una vez sacado el destornillador. Eso es causado por el exceso de liquido de freno que no puede expandirse
en el depdsito. Eso podria pasarse si el nivel del liquido de freno ha sido restablecido recientemente. Abrir el
depdsito y repetir la operacion empleando el destornillador.

iADVERTENCIA!: Eliminar el exceso de liquido del depdsito, de manera que las pastillas puedan ser cambiadas.
Una vez sacado el destornillador, levantar la pastilla y tirarla hacia abajo, empleando la parte saliente de la
chapa (A) (ver fig. 20). Desembragar el resorte (A) (ver fig. 21) de la pastilla gastada y instalarlo en la nueva
pastilla. Meter nuevamente la pastilla, en posicion ligeramente inclinada, en su alojamiento (ver fig. 22) sobre
la pinza, y verificar que el resorte esté correctamente conectado al pistén (si se tira hacia abajo, la pastilla no
tendria que salir — ver fig. 23). Reinstalar la pinza en la horquilla o en el cuadro y cerrar el depdésito, si ha sido
necesario abrirlo para cambiar las pastillas, una vez tirado lentamente la maneta de freno algunas veces (el
recorrido tiene que disminuirse) y restablecido el nivel del liquido en el depésito. Con las pastillas nuevas, el
sistema de frenado necesita de un periodo de rodaje antes de funcionar éptimamente.

2.3 Limpieza de los componentes

Afin de evitar de perjudicar las juntas elasticas, se recomienda limpiar los componentes de la bomba y de la
pinza empleando solamente alcohol o agua.

ADVERTENCIA: no utilizar gasolina y soluciones que contengan petréleo.

Bassano Grimeca se reserva el derecho de efectuar modificaciones al producto descrito en este manual, en cualquier momento y sin previo aviso.
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SCHEIBENBREMSANLAGEN "MILLENNIUM"
HYDRAULISCHER BREMSSATTEL
SYSTEM 1

1) MONTAGE DER BREMSANLAGE AN DAS FAHRRAD

1.1 Montage der vorderen und hinteren Bremsscheibe

Werden die "GRIMECA" - AludruckguRrader verwendet (Abb. 1), erlibrigt sich dieser Arbeitsschritt, da die
Bremsscheiben bereits im Werk montiert werden. Werden hingegen gespeichte Laufrader verwendet, so missen
zuerst die Naben und die Felgen eingespeicht, bevor die Bremsscheiben montiert werden. Das Einspeichen
sollte von Fachpersonal durchgefiihrt werden. Da das Systern durch die Scheibenbremsanlage einer héheren
Beanspruchung ausgesetzt wird, ist der Durchmesser der Speichen entsprechend dieser héheren Beanspruchung
auszulegen. Es wird von der sogenannten “geraden” (radialen) Speichenanordnung abgeraten. Die Bremsscheibe
(D=160 fur vorne bzw. D=140 fur hinten) an den Nabenflansch anlegen und dabei auf die Drehrichtung achten
(siehe Abb. 2). Die Schrauben (A) mittels eines Inbusschliissels anziehen (Drehmoment 5-7 Nm).

Wird die vorgegebene Drehrichtung beachtet, erleichtert dies das Wegschleudern eventuell vorhandener
Ruckstande (wie z. B. Wasser, Schlamm), die sich im Fahrbetrieb ansammeln kénnen.

1.2 Montage des vorderen und hinteren Laufrades

Die Laufradachse in die Aufnahme der Ausfallenden stecken, dabei einen leichten Druck auf den Lenker bzw.
auf den Sattel ausiiben. Dann das Laufrad korrekt blockieren. AnschlieBend das Laufrad langsam drehen und
dabei Uberprifen, ob es in der Vorderradgabel bzw. im Rahmenhinterbau mittig sitzt und auf beiden Seiten gut
blockiert ist.

2) KONTROLLE UND WARTUNG

2.1 Kontrolle der Bremsbeléage auf Verschleil3

Die Bremsbelage sind regelméafiig auf Verschleil3 zu kontrollieren. Das Bremsmaterial darf die Starke von 1 mm
(Abb. 18) nicht unterschreiten,um eine wirksame Bremsaktion zu gewahrleisten. Wird dieses Maf3 unterschritten,
sind die Bremsbacken auszutauschen (siehe Abschnitt 2.2).

2.2 Austausch der Bremsbacken

Der Austausch der Bremsbacken ist bei demontiertem Bremssattel leichter durchzufiihren. Dazu missen die
Befestigungsschrauben des Bremssattels mittels eines Inbusschlissels abgeschraubt werden. Einen
Schraubenzieher zwischen die beiden noch montierten Bremsbacken (Abb. 19) einfihren und leicht anhebeln,
bis Bremsbacke (A) (Abb. 19) und Bremssattel (B) auf gleicher Ebene sind. Es kann vorkommen, dal3 die
Bremsbacken - nach dem Entfernen des Schraubenziehers - sich wieder zurtickstellen. Dies geschieht, wenn
der Ausgleichsbehalter randvoll ist (weil Bremsfliissigkeit nachgeftillt wurde) und daher die Bremsflissigkeit nicht
weiter expandieren kann. In diesem Fall ist der Ausgleichsbehélter zu offnen, die tberschissige Bremsflussigkeit
zu entnehmen und anschlie3end die Operation mit dem Schraubenzieher zu wiederholen. Nach dem Entfernen
des Schraubenziehers die Bremsbacke hochheben und nach unten ziehen - dabei auf den vorstehenden Teil
(A) der Backe wirken (Abb. 20). Die Feder (A) von der abgenutzten Bremsbacke abnehmen (Abb. 21) und auf
die neue Bremsbacke montieren. Dann diese in leicht schrager Position (siehe Abb. 22) in ihren Sitz am Bremssattel
einfuhren und prifen, ob die Feder am Kolben korrekt einrastet (wenn die Bremsbacke nach unten gezogen
wird, darf sie nicht ihren Sitz verlassen (siehe Abbildung 23).

Falls der Ausgleichsbehalter getffnet werden mufite, um die BremsflUssigkeit zu entnehmen, mul3 der
Bremsflussigkeitsstand wieder hergestellt werden (vorher ein paar Mal den Bremshebel vorsichtig betatigen: der
Hebelweg muf3 sich verringern). Dann ist der Ausgleichsbehélter zu schlie3en. Jetzt kann der Bremssattel wieder
montiert werden. Nach Einbau neuer Bremsbelage bendétigt die Bremsanlage eine gewisse Einfahrzeit bis sie
die volle Bremsleistung bringt.

2.3 Reinigung der Komponenten

Zwecks Vermeidung von Dichtungsschéden sind die Komponenten, wie Pumpe und Bremssattel, ausschlief3lich
mit Alkohol und Wasser zu reinigen.

ACHTUNG: Benzin und aus Benzin hergestellte Produkte dirfen nicht verwendet werden.

Bassano Grimeca behélt sich das Recht vor, am in diesem Handbuch beschriebenen Produkt zu jeder Zeit ohne vorherige Benachrichtigung Anderungen
vorzunehmen.
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2) CONTROLLO E MANUTENZIONE

2.1 Controllo usura pastiglie

E’ importante controllare frequentemente che il materiale frenante
(fig. 18) non abbia uno spessore inferiore a 1 mm per garantire una
frenata efficace. In caso lo spessore sia inferiore, procedere alla
sostituzione delle pastiglie (paragrafo 2.2)

2.2 Sostituzione pastiglie freno

Per effettuare piu' facilmente questa operazione e' consigliabile smontare
la pinza dalla forcella o dal telaio svitando con una chiave a brugola le
viti di fissaggio. Infilare un cacciavite a taglio grande tra le due pastiglie
ancora montate (fig.19) e fare leva di modo che il piano pastiglia (A)
(fig.19) si riporti in contatto con il piano pinza (B). Questa operazione
potrebbe risultare non possibile per un ritorno in posizione delle pastiglie
dopo l'estrazione del cacciavite, effetto dovuto al troppo liquido freno
nel serbatoio senza possibilita' di espansione. Puo' succedere se €'
stato ripristinato da poco tempo il livello del liquido. Aprire il serbatoio
e ripetere lI'operazione con il cacciavite.

ATTENZIONE: togliere il liquido in eccesso dal serbatoio per permettere
I'arretramento delle pastiglie. Dopo aver tolto il cacciavite sollevare e
tirare verso il basso la pastiglia utilizzando la parte sporgente (A) (fig.
20) del piastrino. Smontare la molla (A) (fig. 21) dalla pastiglia usurata
e rimontarla sulla pastiglia nuova. Reinserire la pastiglia, tenendola in
posizione leggermente inclinata (fig. 22) nella sede sulla pinza e verificare
il corretto agganciamento della molla al pistoncino (tirando verso il basso
la pastiglia non deve uscire (fig. 23). Rimontare la pinza alla forcella o
al telaio e chiudere, se e' stato necessario aprirlo per I'arretramento
delle pastiglie, il serbatoio dopo aver azionato lentamente un paio di
volte la leva freno (deve diminuire la corsa) e ripristinato il livello liquido.
Con le pastiglie nuove I'impianto necessita di un periodo di rodaggio per
avere il massimo rendimento.

2.3 Pulizia componenti

Per non causare danni alle guarnizioni si raccomanda di lavare i
componenti pompa e pinza solo con alcool o acqua. ATTENZIONE: non
usare benzina e derivati.

Bassano Grimeca si riserva di apportare modifiche al prodotto descritto in questo manuale in qualsiasi momento e senza preavviso.
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DISK BRAKE SET “MILLENNIUM”
MECHANIC WITH 1-PISTON CALIPER
SYSTEM 1

1) MOUNTING THE UNIT ON THE BICYCLE

1.1 Mounting the front and rear disks

This operation is not necessary when “GRIMECA” aluminium alloy front and rear wheels have been mounted
(fig. 1), as the disk brake is already assembled. If, however, you chose to mount normal spoked wheels, then
"GRIMECA" hubs need to be mounted, using the spokes, before the disk can be mounted.

The assembly of the spokes must be carried out by someone expert in such a work, and the spokes used must
be thick enough to withstand the greater stress resulting from the use of the disk brake system. We suggest
you not to assemble the spokes in the “straight” (radial) manner. Once the wheel has been assembled, rest the
160-diam. front or 140-diam. rear disk on the hub flange, bearing in mind the direction of rotation (fig. 2). Tighten
the screws (A) using an Allen-key to a torque of 5-7 Nm.

Fit the brake disc correctly with respect to the direction of rotation, to help the ejection by centrifugal force of
any possible residues (water, mud) trapped on the way.

1.2. Mounting the front and rear wheels

Place the wheel spindle in its housing, pressing lightly on the handlebar in the case of the front wheel, or on the
saddle in the case of the rear wheel: then secure the wheel correctly. Spin the wheel very slowly to ensure that
it is centred properly with respect to the fork and the frame, and is properly secured on both sides.

2. CONTROL AND MAINTENANCE OPERATIONS

2.1 Checking for brake pad wear

It is important to frequently check that the brake pads (fig. 18) are no thinner than 1 mm, if efficient braking is
to be guaranteed. Should they be any thinner, then they must be replaced (section 2.2).

2.2 Replacement of brake pads

In order to make this operation easier, it is advisable to disassemble the caliper from the fork or the frame, by
unscrewing the fixing screws using an Allen key. Insert a large screwdriver between the two remaining pads (fig.
19) and apply sufficient pressure so that the brake pad surface (A) (fig. 19) comes again into contact with the
caliper surface (B). This operation may not be possible, as the pads may return to their position after the
screwdriver has been taken out, due to the presence of excess brake fluid, which has no chance to expand, in
the tank. This may occur if the brake fluid has been recently topped up. Open the tank and repeat the operation
using the screwdriver.

WARNING: Remove any excess fluid from the tank, so that the pads may be set further back. After having
removed the screwdriver, lift the pad and pull it downwards, using the protruding part of the plate (A) (fig. 20).
Disassemble the spring (A) (fig. 21) of the worn pad and remount it on the new pad. Reinsert the pad, holding
it in a slightly inclined position (fig. 22) in its housing on the caliper, and check that the spring is properly attached
to the piston (if you pull downwards the pad should not come out - fig. 23). Remount the caliper onto the fork
or frame and close the tank, if it has been opened in order to move the pads back, once you have slowly pulled
the brake lever a couple of times (the lever travel should be reduced by doing so) and topped up the fluid in the
tank. With new brake pads, the braking system needs a running-in period before it will work perfectly.

2.3 Cleaning parts

In order to avoid damaging the brake seals, use either alcohol or water only, when cleaning the pump or caliper
parts. WARNING: do not use petrol or other oil products when cleaning the above parts.

Bassano Grimeca reserve the right to make modifications to the product described in this manual at any moment and without prior warning.

PAG. 4

GROUPE FREIN A DISQUE "MILLENNIUM" HYDRAULIQUE
AVEC ETRIER A UN PISTON
SYSTEME 1

1) MONTAGE DU CIRCUIT SUR LA BICYCLETTE

1.1 Montage du disque avant et arriere

Cette opération n'est pas nécessaire en présence d'une roue avant et arriére en alliage d'aluminium "GRIMECA"
(fig. 1) puisque le disque de frein y est déja monté. En revanche, s'il s'agit d'une roue normale a rayons, monter
les moyeux "GRIMECA" sur la jante, par l'intermédiaire des rayons, avant d'effectuer le montage du disque.

La mise en place des rayons doit étre confiée a un personnel qualifi€, les rayons devant présenter une section
en mesure de supporter les contraintes les plus fortes d'un circuit de freinage a disque. Il est déconseillé de
choisir le rayonnage dit "droit" (radial). Une fois la roue montée, poser le disque @ 160 avant ou @ 140 arriére
sur la flasque du moyeu en faisant attention au sens de rotation (fig. 2). Serrer les vis (A) a l'aide d'une clé Allen
au couple de serrage 5-7 Nm. Le bon montage du disque de frein effectué dans le bon sens de rotation facilite
I'évacuation vers I'extérieur des résidus éventuels (eau, boue) accumulés pendant le parcours.

1.2 Montage de laroue avant et arriére

Positionner I'axe de la roue dans son logement en exercant une Iégére pression sur le guidon, pour la roue
avant, ou sur la selle pour la roue arriere. Bien bloquer la roue. Faire tourner lentement la roue, en vérifiant si
elle est bien centrée par rapport a la fourche et au cadre et bien bloquée des deux cotés.

2) CONTROLE ET ENTRETIEN

2.1 Controle de I'usure des plaquettes

Il est important de contréler frequemment I'épaisseur du matériau freinant (fig. 18). Pour un freinage efficace,
elle ne doit pas étre inférieure & 1 mm. Le cas échéant, remplacer les plaquettes (8 2.2).

2.2 Remplacement des plaquettes de frein

Pour faciliter I'opération, il est recommandé de déposer I'étrier de la fourche ou du cadre en dévissant a l'aide
d'une clé Allen les vis de fixation. Introduire un tournevis a grande lame entre les deux plaquettes encore montées
(fig. 19) et exercer un mouvement de levier de maniére a ce que le plan de la plaquette (A) (fig. 19) se remette
au contact du plan de I'étrier (B). Cette opération pourrait s'avérer impossible en raison du retour a leur position
des plaquettes apres I'extraction du tournevis. Cet effet est d0 a I'excés de liquide de frein dans le réservoir
sans possibilité d'expansion. Cela peut se produire si I'appoint en liquide a été fait depuis peu. Ouvrir le réservoir
et refaire I'opération avec le tournevis.

ATTENTION : enlever I'excés de liquide du réservoir pour permettre aux plaquettes de reculer. Une fois le
tournevis enlevé, soulever et tirer vers le bas la plaquette en utilisant la partie saillante (A) (fig. 20) de la platine.
Démonter le ressort (A) (fig. 21) de la plaguette abimée et le remonter sur la plaquette neuve. Réintroduire la
plaquette en la tenant Iégerement inclinée (fig. 22) sur le siége de I'étrier et vérifier la fixation du ressort au piston
(en tirant vers le bas, la plaquette ne doit pas sortir - fig. 23). Remonter I'étrier sur la fourche ou sur le cadre et
fermer le réservoir (s'il a d0 étre ouvert pour permettre aux plaquettes de reculer) apres avoir actionné lentement,
a deux reprises, le levier de frein (sa course doit diminuer) et rétabli le niveau de liquide.

Lorsque les plaquettes sont neuves, le circuit a besoin d'une certaine période de rodage pour atteindre toute
son efficacité.

2.3 Entretien
Pour ne pas abimer les joints, il est recommandé de ne nettoyer qu'a l'alcool ou a I'eau les composants du
maitre-cylindre et de I'étrier. ATTENTION: ne pas utiliser d'essence ni de dérivés.

Bassano Grimeca se réserve le droit d’apporter des modifications au produit décrit dans ce manuel, a tout moment et sans préavis.
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